Na stupkach z sygnalizatorami dla pieszych przewidziano sensorowe przyciski dla pieszych wyposazone w
optyczne potwierdzenie zgtoszenia od sterownika, pracujgce na napieciu 24V. Przyciski z piktogramem ,,Wtgcz
Przejscie”, nalezy umieszczaé na wysokosci 1,30m od strony chodnika.

W miejscach watpliwych, tj. pas rozdziatu, piktogramy nad przyciskami dla pieszych powinny by¢ wyposazone
w strzatke kierunku.

Obwdd przyciskéw przyzewowych projektuje si¢ z wykorzystaniem istniejagcego okablowania tylko i wytgcznie
przy braku koniecznosci sztukowania.

Kazdy przycisk zgtoszeniowy dla pieszych i rowerzystéw potgczy¢ ze sterownikiem sygnalizacji swietlnej
osobnym kablem sygnatowym YKSY n x 1,5mm?2. Sterownik powinien posiada¢ osobne wejsécie dla kazdego
przycisku. Kazdg grupe sygnalizacyjng tgczy¢ osobnym kablem sygnatowym. Lampy w ramach grup tgczyé z
sygnalizatorach.

Zasilanie kamer poglgdowych CCTV (SNC-CH260) nalezy wykonaé kablem FTP Cat.5+ 4x2 AWG24/7 w
technologii Power over Ethernet tj. przesyt energii elektrycznej odbywa si¢ za pomocg skretki po nieuzywanych
parach.

Kable transmisyjne tgczgce kamery ze sterownikiem nie mogg przekracza¢ 100m.

Parametry kamery megapikselowej SNC-CH260:

» maksymalna rozdzielczos¢ obrazu 1920x1440,

e czutosé: 0,7 Lux,

* tryb Dzien/Noc: Filtr mechaniczny,

s obiektyw: 3,1 - 8,9 mm,

* zdalna regulacja ostrosci obrazu: Tak,

» kompresja wizji: H.264/MPEG-4/MIPEG,

s ilo$¢ transmitowanych obrazéw: 20 kl./s,

* wyposazenie w redukcj¢ szuméw, analogowe wyjscie video, pétautomatyczne wostrzanie obrazu oraz
inteligentng detekcja ruchu.

Kamery bedy ustawione w taki sposéb, aby czesciowo obserwowaly srodek skrzyzowania a g¢bokosc bedzie
uzalezniona od perspektywy terenu. Kamera bedzie ustawiona pod takim katem wzgledem horyzontu aby
ewentualne promienie stoneczne nie Swiecity wprost w optyke kamery. Wszystkie kamery obserwujgce

skrzyzowania bedg obejmowac obszar srodka oraz obserwowany wlot.

9. Petle detekcyjne

Petle detekeji zaprojektowano przewodem .gYd 2,5mm?2, utozonym w formie zwojéw, w rowkach wycietych w
nawierzchni jezdni. Petle wykona¢ w warstwie wigzgcej nawierzchni jezdni, na takiej giebokosci, aby po
utozeniu warstwy Scieralnej znajdowaty si¢ 6 — 8 cm pod powierzchnig drogi.

Koncéwki petli doprowadzi¢ w rurach ostonowych RHDPE63 do najblizszej studni, gdzie polgczyd je z
przewodem telekomunikacyjnym. Do taczenia stosowaé mufy np., typu 99D1 firmy 3M. Po utozeniu i
zabezpieczeniu przewoddw oraz wykonaniu pomiardw elektrycznych, rowek wypetni¢ bitumiczng masg
zalewowg. Kazda petle doprowadzi¢ do kraweznika osobnym naci¢ciem.

Petle zasilaé napieciem przemiennym o wartosci 24V poprzez kartg detekcyjng LD16 zainstalowang w
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komplecie ze sterownikiem (karta jest nowszg wersjg wczesniej stosowanych kart i jest wyposazeniem
standardowym). Indukcyjnos¢ petli w zakresie 50-1500puH.

Oporno$¢ petli po wykonaniu mierzona z feederem powinna wynies¢ Rp < 20Q), rezystancja izolacji Ri>=
25MQ. W przypadku renowacji nawierzchni, petle nalezy wykona¢ w warstwie wigzgce;j.

Wymiary petli podano w projekcie modernizacji sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ulic Aleja Wojska
Polskiego - Majkowska [28]- p. 2.1 WYKAZ DETEKTOROW.

Rozmieszczenie petli i ilos¢ zwojéw pokazano na rysunku nr ES.

Schemat wykonania petli indukcyjnej przedstawiono ponizej.

Przekréj poprzeczny
przez rowek petli detekcyjnej

linia zatrzymania 7

7

nawierzchnia jezdni

n Iu'.‘{‘j{.fd\.' proewoau

Elﬂ!ﬂ_llkij
Lg'vd 2, 5mnt® 1V

masa zalewowa 1

N

TN

klocek kotwigcy
drewniany co 50cm

przewody petli
n xLg¥d 2 5mm?

‘ linia segregacyjna |
| ]
[ |
T 1

kraveznik rura instalacyina RL18
s wotworze fi=20mm wyk onanym

uszczelnic pianka wkraweniku

montazowa 2

rura echronna HDPES3

| mus AN VWymiary petli, il&¢ zwojow i odlegho & od

sygnalizatora podano w czesci rysunkowej

HZTEMXpw &x2x0 8
studnia kablowa
rura echronna HOPE 110
- kanalizaga kablowa -

10 System klasyfikacji pojazdow.
System klasyfikacji pojazdéw to typowy klasyfikator petlowy. Wymaga zamontowania w nawierzchni uktadu

dwdch petli na kazdy pas ruchu zgodnie z opracowaniem LOGIKI SYSTEMU p. 12.
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Parametry techniczne oraz rozmieszczenie petli okresla standard TLS 2 (Technische Lieferbedingungen fuer
Streckenstationen, wersja 2002).

Odlegtos¢ kablowa (przewdd telekomunikacyjny XzTKMXpw 4x2x0,8) od petli do sterownika nie powinna
przekracza¢ 200m.

Petle wykonac zgodnie z pkt. 9. Tlos¢ zwojéw opisano na rys. ES.

Schemat zasilania systemu klasyfikacji pojazdéw pokazano na rysunku nr E9.

Instrukcja instalacji systemu:

33 35 M 35 39
1000mm 1000mm
*5mm *5mm
studnia
I I kablowa
I 1500mm I
+5mm +5mm 5
=
| M E
B
3
o
~
1000mm
+5mm +5mm
25 35 18 35 )
— \\Ciecia pod petle indukcyina ﬁ
= e == == \\ciecia pod kable odprowadzajace

== == = = Kanat kabli odprowadzajacych
Oznakowanie poziome - biale pasy

11 Podsystem rejestracji pojazdéw przejezdziajacych na czerwonym sygnale

System automatycznie rejestruje i identyfikuje pojazdy wjezdzajgce na skrzyzowanie po zmianie fazy
sygnalizatora na czerwona. System bedzie wyposazony w kamery wideo do rejestracji przebiegu zdarzen i
identyfikacji tablic rejestracyjnych pojazdu.

System sktada sie z nastepujacych elementéw:

s kamera poglgdowa HD, zamontowana na stupie z wysiegnikiem ok. 30 m przed sygnalizatorem swietlnym,
skierowana na skrzyzowanie; kamera rejestruje zmiang fazy sygnalizatora na czerwona i wyzwala proces zapisu
dokumentacji;

s kamera pomiarowa (ANPR-SD), zamontowana nad pasem (lub pasami) monitorowanego kierunku ruchu na
ramie sygnalizatora swietlnego; na podstawie zdje¢ przesytanych przez kamer¢ identyfikowany jest pojazd;

s sterownik umieszczony w szafce sterowania sygnalizacjg swietlng.

Szczegbétowe parametry (specyfikacje techniczne) kamer: pomiarowej i pogladowej zostaty przedstawione w
zatgcznikach nr 3 i nr 4 opracowania LOGIKI SYSTEMU.

Dobrano kamery typu:
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